


AVANT-PROPOS

La Suzuki GSX750E/ES constitue une motocyclette s‘apparentant aux modeéle

GSX Elle est dotée de caractéristiques techniques nettement d’avant-g:

vilebrequin monobloc. Le modéle GSX750E/ES se distingue par des performances
premier plan, une commande et un maniement précis associés a un confort de conduite hors

pair

Le présent manuel a tout d’abord été concu a I'attention des mécaniciens chevronnés attitrés

de chez Suzuki. Les apprentis mécaniciens ainsi que les amateurs trouveront également en

! ce manuel un ouvrage de référence extrémement utile pour |'exécution de toute réparation

Le présent manuel contient /fes données les plus récentes disponibles au moment de sa

publication. La rédaction se réserve le droit d'effectuer des mises a jour ou d’apporter des

rectifications & tout moment

SUZUKI MOTOR CO LTD
Administration Department
Overseas Service Division

Toute citation, reproduction ou autre utilisation de quelque partie que ce
soit du present manuel sans lautorisation explicite prealable de Suzuki Motor
Co. Ltd. est interdite, tous droits de publication étant réservés.




INDEX DES GROUPES

VUE DE LA SUZUKI GSX750ES

INFORMATIONS GENERALES

PROCEDES D’ENTRETIEN ET DE DE
PERIODIQUES

ENTRETIEN DU MOTEUR

ALIMENTATION ET GRAISSAGE

} CIRCUIT ELECTRIQUE

VUE DE LA SUZUKI GSX750E
CADRE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN




B e

INDEX DES GROUPES

TABLE DES MATIERES

EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE- -
ESSENCE ET HUILES PRECONISEES

PROCEDES DE RODAGE: -+« -wrovereeneee vrspases
IDENTIFICATION DES CYLINDRES -------+----
PARTICULARITES TECHNIQUES -+~ ooveceneeorenes

TSCC (CHAMBRE DE COMBUSTION A
DOUBLE TURBULENCE) - BE s e RS :

TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION -----ccovnemeeeseee:
ALLUMAGE ENTIEREMENT TRANSISTORISE -+ :--o-oo0ooo

FOURCHE ANTIPLONGEE -+ -svervseeee

SUSPENSION ENTIEREMENT FLOTTANTE ---cccocoeeremiene:

PRECAUTIONS ET INSTRUCTIONS GENERALES -~



8 2 S SERIE
EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SER IDENTIFICATION DES CYLINDRES

HUILE DE FOURCHE AVANT Les quatre cylindres du moteur sont identifiés

fe I'huile de fourche # 10 Con

NUMERO DE CADRE

NUMERO DE MOTEUR

noteur (2) est sityé Sur |e

No. 4, cette numérotation

droite (comme peut
PROCEDES DE RODAGE
A la fabrication, seuls les meilleurs matériaux
possibles ont ete utilisés et toues les pidces usinées
presentent un tres niveau de finition, il n'en

demeure pas moins nécessaire de soumettre les
organes mobiles 3 un “"RODAGE” avant de faire
subir des efforts intensifs au moteur. Le rende
ment et |a fiabilité & venir du moteur dépendent du
soin et de la retenue exercés durant ses premiers

nstants de fonctionnement. Les régles générales

en sont les suivantes

ESSENCE ET HUILES PRECONISEE S

® Respecter ces limites de régime du moteur
ESSENCE HUILE MOTEUR ‘
durant la période de rodage
: i 1 L utiisation d'une huile moteur quatre temps de
1 superieure garantira une \()Ht]e‘vlté accrue Aux premiers

En dessous de 4000 tr/mn

Cyclette. Employer uniquement des 800 km
ses SE ou SF de la classification API.
L Indice de viscosité doit étre de SAE 10W 40. Sl
Vere impossible de se procurer de I'huile meteur

REMARQUE

L’essence sans plomb ou 3 faible

Jusqu’'a 1600 km En dessous de 6000 tr/mn
Aprés 1600 km En dessous de 10000 tr/mn

teneur en

plomb

duree de vie utile

OW-40, retenir une huile en se basant sur le

Le compteur totalisateur ayant atteint 1600 km,
s la motocyclette peut étre menée a pleins gaz

Ci-dessous

3 S Sreee Cependant, ne jamais dépasser 10000 tr/mn a
—_ ' aucun moment.
{ g n
\‘ i ® Ne pas maintenir le régime du moteur & u
\ B niveau constant pendant un laps de temps
e - - ‘! prolongé durant la période de rodage, essayer de
1o i varier la position d’ouverture des gaz
— = 08 e Ty ]
Tem 20—y : s
] F 74 ) = ,«’. :‘35

:QUI_DE’DE FREIN (pour les freins avant

Spécification et SAE J1703
classification '

d'occasionner de sérieux dommages.
— Ne employer de liquide de frein provenant
e d’un vieux bidon ou d'un bidon resté
débouché oy mal bouché.

Ne jamais réutiliser de liquide de frein
restant d'un entretien précédent et con-
i ™ bonimiin ¥ servé pendant un certain temps.

DOT3 oy DOT4 -




PARTICULARITES TECHNIQUES

oS . S N
TSCC (CHAMBRE DE COMBUSTION A DOUBLE TURBULENCE) L'achévement rapide de la combustion entraine un accroissement. d'é i alore T
- 4 temps, 4 soupapes par r,ylind(r}—-la e trouve en position de transmettre un maximum de puissance au vilebrequin
lu moteur, la chambre de Un rendement de combustion élevé engendre une puissance accrue, une réponse des gaz améliorée 3 tous les

régimes, une ombustion de rm}ldrup: air/essence avec minimum d’'imbrilés {combustion plus p et
» moins de risques de détonation. Considérons a présent le rendement de charge, Les avantages résultant du

jues, a 2 ou 4 soupapes, c'est rendement de combustion accru se trouvent multipliés si le rendement de charae Imission I'ast
ir: le rendement de combustion ment. Avec comme principe de base, un accroissement du rendement de r.*av;evg pour consé Jne

jugmentation du volume dessence et d'air aspiré par le moteur durant chaque temps d'admission. Donc

'l
¢ Goriistain in potentiel énergétique supérieur. Pour parachever le tout, une culasse 3 4 soupapes a 616 adoptée. Deux

1 siste utt : -ulasse 3 4 soupapes a eté adojg Deu
soupapes d'admission 3 plus faible diamétre autorisent plus conséguent

sse. Les deux soupapes - lois dd Je
s dans la culasse. Lors une seule soupape a grand diamétre. De plus, deux soupapes de taille réduite, connzissent un échauf

eux tourbillons séparés &

nent moindre du fait de l'accroissement de la surface du siége et de la présence de deux guides de

yes dispersant |a chaleur plus efficacement

et a l'arriere de la
ts tourbillonnaires. Ainsi,

on s'effectue plus

centre, I'emplacement

i (A) : Paroi
: (B) : Paro
i
:

PISTON
5

ZONE DE COINCEMENT

DES GAZ (@) PROFIL TSCC

(A}

MOUVEMENT
TOURBILLONNAIRE

/ PROFIL D'ALESAGE DE CYLINDRE
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